Przyktadowa lista nadzwyczajnych okolicznosci powstata w wyniku spotkania
Krajowych Organéw Wykonawczych z dnia 12 kwietnia 2013 roku

Ustalenia miedzy Krajowymi Organami Wykonawczymi dotyczace otwartego i
niewigzacego katalogu nadzwyczajnych okoliczno$ci, begdacego pewna
wskazowka interpretacyjng przy stosowaniu Rozporzadzenia (WE) 261/2004

Lista nadzwyczajnych okolicznoS$ci- projekt

Uwaga pierwsza: Nadzwyczajna okolicznos¢ jest definiowana poprzez generalng zasade:
dane zdarzenie musi spetnia¢ trzy warunki, a mianowicie: musi by¢ nieprzewidywalne,
niemozliwe do uniknigcia oraz zewnetrzne.

Uwaga druga: Podczas gdy kazda z okoliczno$ci wymienionych ponizej moze by¢ uznana za
nadzwyczajng dla celow Rozporzadzenia, krajowe organy wykonawcze powinny rozpatrywac
kazdy przypadek indywidualnie.

Uwaga trzecia: W kazdym z ponizszych przypadkoéw przewoznik lotniczy musi udowodnic,
ze nadzwyczajna okoliczno$¢ zaistniala oraz wykaza¢ w sposob niebudzacy watpliwosci, iz
skutkowala ona zakldceniem lotu.

Uwaga czwarta: Wykazawszy zaistnienie nadzwyczajnych okolicznosci, przewoznik
lotniczy musi wyjasnic¢ jakie racjonalne srodki podjat, zeby unikngé¢ zaktocenia lotu.

Uwaga piata: Dane zdarzenie powinno by¢ oceniane w odniesieniu do kategorii do ktore;j
nalezy.

! Niniejszy dokument zostat opublikowany na zgdanie Krajowych Organéw Wykonawczych. Ma on charakter
informacyjny i moze stuzy¢ jako swoisty przewodnik interpretacyjny. Jego tresc nie zostata w zaden sposdb
oficjalnie przyjeta ani zaaprobowana przez Komisje Europejska, w zwigzku z czym nie moze by¢ uznawana za jej
stanowisko.



Numer

Kategoria

Zdarzenie

wojna/polityczna
niestabilnos¢

niespodziewane zaktocenie
lotu spowodowane wojng lub
polityczng niestabilnoscia,
powodujace, ze podrdz nie
jest zalecana ze wzgledow
bezpieczenstwa

wojna/polityczna
niestabilnos¢

mozliwo$¢ bezzwtocznego
zaopatrzenia w paliwo jest
ograniczona lub w ogole nie
istnieje

dziatanie bezprawne

dziatanie bezprawne np. w
postaci aktu terrorystycznego

Sabotaz

akt sabotazu wymierzony w
samolot majacy wykonac
planowany rejs lub we flotg
przewoznika

wzgledy bezpieczenstwa

zamkniecie lotniska wylotu
lub przylotu ze wzgledow
bezpieczenstwa bez
wczesniejszego
powiadomienia o tym fakcie

wzgledy bezpieczenstwa

alarm bombowy (wykrycie
bomby lub podejrzenie jej
podiozenia) na poktadzie
samolotu lub na lotnisku
wylotu lub przylotu

~

wzgledy bezpieczenstwa

uprowadzenie samolotu

wzgledy bezpieczenstwa

usuwanie pozostawionego
bez opieki bagazu ze
wzgledow bezpieczenstwa

wzgledy bezpieczenstwa

usuwanie z samolotu
niesubordynowanego
pasazera (np. znajdujacego
si¢ pod wptywem alkoholu
lub innych $rodkow
zmieniajacych §wiadomosc),
co skutkuje zaktoceniem
rejsu, np. jego opodznieniem.

10.

przyczyny meteorologiczne

warunki pogodowe
uniemozliwiajgce bezpieczne
wykonanie lotu. Mogg one
wystapi¢ lub sg przewidziane
do wystapienia na lotnisku




wylotu, na lotnisku przylotu
lub na trasie przelotu statku
powietrznego.

11.

przyczyny meteorologiczne

zamknigcie lotniska wylotu
lub lotniska przylotu z
powodu przyczyn
meteorologicznych

12.

przyczyny meteorologiczne

warunki meteorologiczne
skutkujgce ograniczeniem
przepustowosci rejsow w
porcie lotniczym wylotu lub
porcie lotniczym przylotu

13.

przyczyny meteorologiczne

uszkodzenie samolotu
spowodowane przez czynniki
meteorologiczne
(przyktadowo uderzenie
pioruna, gradobicie,
turbulencje), ktéore mogloby
wplyna¢ na bezpieczenstwo
rejsu lub integralnosc¢
samolotu i ktore wymaga
natychmiastowej naprawy

14.

przyczyny
meteorologiczne/odladzanie

ekstremalnie trudne warunki
atmosferyczne, ktore
skutkuja tym, ze materiaty
uzywane do odladzania
statkow powietrznych
zuzywane s3 w wiekszych
niz normalnie iloSciach, co
powoduje wyczerpanie ich
zapasow (a podmioty trzecie
nie wywiazujg si¢ nalezycie z
obowiazku dostarczenia tych
materialow/$rodkow na
czas), co w konsekwencji
prowadzi do niemoznosci
terminowego odlodzenia
statku powietrznego

15.

zamknigcie lotniska

zamknigcie portu lotniczego
z przyczyn innych niz
wzgledy bezpieczenstwa i
przyczyny meteorologiczne

16.

wzgledy medyczne

pasazer lub cztonek zatogi
powaznie niedomaga lub
umiera na pokladzie
samolotu

17.

zderzenia z ptakiem

zderzenia statku
powietrznego z ptakiem,
ktoére moga powodowac
uszkodzenie, ktore wymaga




niezwlocznego
przegladu/sprawdzenia i
ewentualnej naprawy
maszyny

18.

wady produkcyjne

wykrycie ukrytej wady
produkcyjnej przez
przewoznika (czg¢sto jest to
nietypowe uszkodzenie
jednej konkretnej czgsci
statku powietrznego)

19.

niespodziewana usterka
techniczna (dziatanie strony
trzeciej)

uszkodzenie zewnetrznej lub
wewnetrznej struktury statku
powietrznego spowodowane
dziataniem stron trzecich na
ptycie lotniska przed
wylotem samolotu, ktére
wymaga natychmiastowej
oceny/sprawdzenia i
ewentualnie naprawy
(przyktad: kolizja miedzy
statkiem powietrznym a
pojazdem obstugi naziemnej
lotniska)

20.

niespodziewana usterka
techniczna (lot

poprzedzajacy)

uszkodzenie statku
powietrznego, ktore
wystapito podczas lotu
poprzedzajacego skarzony
rejs, spowodowane przez
obcy obiekt 1 ktore wymaga
natychmiastowej
oceny/sprawdzenia i
ewentualnie naprawy

21.

niespodziewana usterka
techniczna

kazde zdarzenie natury
technicznej, ktore zmusza
pilota do nagtej zmiany
kierunku lotu/ zboczenia z
trasy

22.

niespodziewana usterka
techniczna

uszkodzenie systemu
nawiewu powietrza/ systemu
kontroli sSrodowiska w
samolocie (ktory byt
prawidtowo serwisowany)
bezposrednio przed wylotem
lub w trakcie lotu

23.

niespodziewana usterka
techniczna (resurs)

przedwczesny defekt
niektorych serwisowanych
zgodnie z programami
przegladowymi czgsci statku
powietrznego, ktore sa
zaprojektowane by stuzy¢




przez okreslony czas (mozna
je znalez¢ w rdznego rodzaju
dokumentach i instrukcjach
przegladowych, takich jak
np.: dokument planowania
przegladéw (ang.:
Maintenance Planning
Document) czy raport MRB
(ang. Maintenance Review
Board Report)),

24,

niespodziewana usterka
techniczna (on condition)

usterka tzw. czg¢$ci on-
condition/ condition”, czyli
czesci, ktore nie wymagaja
nieplanowanych przegladow
lub wymiany podczas
normalnych czynno$ci
operacyjnych (na przyktad:
elementy wskaznikow
temperatury oleju. Ich
przedwczesny defekt, przy
zatozeniu, ze s3 serwisowane
zgodnie z zaleceniami i
uzytkowane zgodnie z
przeznaczeniem, jest
niemozliwy do przewidzenia)

25.

niespodziewana usterka
techniczna

usterka niezbednych w statku
powietrznym
systeméw/uktadow (np.
systemu chtodzenia, systemu
awionicznego, systemu
kontroli lotow) oraz czgsci
(np. klap, listew, sterow,
odwracaczy ciagu, podwozia
samolotu) tuz przed wylotem
lub w trakcie lotu (przy
zatozeniu, ze te wspomniane
elementy byly
utrzymywane/serwisowane
zgodnie z wymaganym
programem przegladow)

26.

niespodziewana usterka
techniczna

kazda inna usterka
techniczna ujawniona przed
wylotem statku powietrznego
lub podczas lotu (przy
zatozeniu, ze te wspomniane
elementy byly
utrzymywane/serwisowane
zgodnie z wymaganym
programem przegladow),
ktora wymaga




zbadania/sprawdzenia i
ewentualnej naprawy zanim
statek powietrzny stanie si¢
zdolny do odbycia
planowanego rejsu.

27.

niespodziewana usterka
techniczna

dym, ogien lub spaliny na
poktadzie statku
powietrznego, chyba ze ich
wystapienie jest
spowodowane przez czgsc,
ktora nie jest serwisowana
zgodnie z wymaganym
programem przegladow lub
nieprzestrzeganiem lub
niepelnym przestrzeganiem
procedur operacyjnych)

28.

kwestie zwigzane z relacjami
pracowniczymi

strajki, ktore dezorganizuja
dziatalno$¢ przewoznika (na
przyktad: strajk
pracownikow kontroli
10‘[(')w)2

29.

zarzadzanie ruchem
lotniczym

kontrola ruchu lotniczego
zawiesza operacje lotnicze
lub wprowadza ograniczenia
w operacjach lotniczych w
portach lotniczych wylotu
lub przylotu

30.

zarzadzanie ruchem
lotniczym

kontrola ruchu lotniczego
zawiesza operacje lotnicze
lub wprowadza ograniczenia
w operacjach lotniczych w
przestrzeni powietrznej, w
ktorej dany statek powietrzny
ma operowac

? Przyktad zaczerpniety z motywu 14 Rozporzadzenia (WE) 261/2004




Ponizsze ustalenia dotyczace Rozporzadzenia (WE)261/2004 zostaty
wypracowane przez Krajowe Organy Wykonawcze (NEBs- ang. National
Enforcement Bodies) 1 nie sg wigzace dla Komisji Europejskie;.

Lista okolicznosci, ktore nie s3 uznawane za nadzwyczajne-
projekt

Uwaga: Podczas gdy okolicznosci wymienione ponizej, co do zasady, nie mogag by¢ uznane
za nadzwyczajne dla celow Rozporzadzenia, krajowe organy wykonawcze powinny
rozpatrywac kazdy przypadek indywidualnie.

Numer Kategoria Zdarzenie

1. usterki techniczne usterki techniczne, ktore
powstaja na skutek
zaniedban przewoznika,
polegajacych na
niewykonywaniu przegladoéw
zgodnie z wymaganymi
programami przegladow

2. usterki techniczne usterki, ktore wykryto
podczas przegladéw, podczas
ktorych element dotkniety
defektem miat by¢ planowo
sprawdzony. Nadmiarowe

przeglady mogg by¢
odbiciem ich zlego
planowania.
3. bledne planowanie czasu zte planowanie operacyjne
pracy zatogi przewoznika, ktére skutkuje

tym, ze dany lot nie moze si¢
odby¢ o czasie, gdyz np.
zatoga samolotu osiagneta
juz limit czasu pracy danego

dnia.
4, brak prawidtowe;j sytuacja, w ktorej brak lub
dokumentacji lotu niekompletnos¢

dokumentacji rejsu jest
spowodowana czynnikami,
nad ktoérymi przewoznik
lotniczy sprawuje kontrole

5. inspekcje SAFA Inspekcje SAFA (ang.
Safety Assessment of
Foreign Aircraft), ktore




ujawniajg usterki techniczne
w statku powietrznym, co
powoduje koniecznos¢
natychmiastowej
oceny/przegladu i
ewentualnej naprawy




